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Y-Trasse: Burgerinitiativen
sollen gegriindet werden

Fast 200 Biirger kamen zu einer ersten Informationsveranstaltung in Bah:Iburg — Interesse ist riesengrof

.~ Von Karsten Schaar

Bahlburg. ,Wir wollen mit ei-
ner Stimme sprechen, und zwar
fiir alle betroffenen Ortschaf-
ten!“ Das haben sich Biirger
vorgenommen, die sich am
Donnerstagabend 1m Bahlbur-
ger Dorpshus’ trafen, um sich
iiber geplante Alternativen fiir
die Y-Trasse durch den Land-
kreis Harburg (der WA berich-
tete) zu informieren und sich
zugleich gegen Auswirkungen
dieser Pline von Bund und
Bahn zu formieren. Man wolle
sich dieses Verfahien zur Tras-
senfindung nicht so einfach ge-
fallen lassen, hieR es. Ziel solle
es sein, einen Verein zu grin-
den, unter dessen Dach sich
verschiedene Biirgerinitiativen

_entlang der geplanten Trassen-
fiihrungen von Ashausen iiber
Pattensen,” Bahlburg, Vierhé-
fen; Westercelle und so weiter
zusammenschlieBen, und der
die Interessen aller Betroffenen
vertritt. -

Mit rund 200 Besuchern
- platzte das Dérpshus fast aus al-

I il |
Friedrich Goldschmidt stellte
die Planungen zu Alternativva-

rianten fir die Y-Trasse im
Dorpshus vor. - Fotos: ks

len Nihten. Interessierte aus
" Bahlburg und umliegenden Or-
‘ten waren gekommen, um sich
ein Bild voh den Planungen zu
machen. ,Das Thema brennt
den Leuten unter den Négeln®,
stellte Jiitgen Stuhtmann, Spre-
cher der Interessengemein-
schaft Bahlburg, fest,
Der Bahlburger Friedrich
- Goldschmidt informierte {iber
den aktuellen Stand des Verfah-
rens und iber die Auswirkun-
gen fiir die Anwohner. Ziel der
Bahn sei es, die Hauptstrecke
von Hamburg nach Hannover
zu entlasten. 1990 sei bereits
mit der Planung einer Trassen-
fithrung begonnen worden, das
Ergebnis habe sich 2010 im
Bundesverkehrswegeplan wie-
dergefunden. Im Zuge einer
Uberpriifung dieses Planes wur-

Fokus liegt auf
~ Giiterverkehr

de die Bahn nun vom Bundes-
verkehrsministerium aufgefor-
‘dert, alternative Trassenfiihrun-
gen zu priifen. Jetzt lag der Fo-
kus aber nicht mehr auf dem
Personen-, soridern auf dem
Giiterverkehr. Plétzlich wurden
Strecken von -Ashausen nach
Unterlii oder Suderburg unter-
sucht. Offiziell heille es, so
Goldschmidt, dic Bahn habe

| keine Priferenzen, es werde

ergebnisoffen diskutiert.

. .»Wollen wir das glauben?*,
- |7 fragte Goldschmidt in-die Rusr .

de. ,,Warum soll die Bestands-
strecke noch im Spiel sein,
wenn Alternativen gepriift wer-
den? Wenn man jetzt sicht, dass
der Ausbau der Bestandsstre-
cken wegen Problemen in den
Ortsdurchfahrten wegfillt und
bei den anderen Alternativen
die Zahl der betroffenen Wohn-

einheiten iind die Kosten sehr-

hoch sind, ist man dicht dran an
unseren Varianten®, sagte Gold-
schmidt. Er betonte, dass im
Raumordnungsverfahren noch
- keine konkrete Trasse geplant,

sondern nur ein Korridor fest-
gelegt werde. Allerdings sei aus
praktischen und bahntechni-
schen Erwiigungen heraus wohl
klar, dass eine Strecke nahe an
Patiensen, Roydorf, Luhdorf,
Bahlburg und Vierhdfen infrage
komme. Einige Besucher stell-
ten sich da bereits die Frage, ob
die Baukosten von geschétzien
1,4 bis zwei Milliarden Euro
iiberhaupt realistisch seien,

Die ‘Bahn plane, in einer
nichsten Stufe ein Dialogver-
fahren . einzuleiten. Gold-
schmidt kann sich darunter al-
lerdings © wenig vorstellen.
Schon die Formulierung ,,Pro-
fessioneller Dialog in der Re-
gion zur Variantenstudie” lasse
ihn daran zweifeln, dass es sich
um einen Dialog auf Augenhi-
he mit den Biirgern handele:

",,Die Bahn wird versuchen, ihre

Interessen durchzusetzen®, da
ist er sich absolut sicher. Das
bekriftigte auch Eberhard Leo-
pold von der Biirgerinitiative
aus Vierhéfen. Er berichtete,
dass Bahnvorstand Dr. Riidiger
Grube wihrend der Feier zum
Abschluss der Modernisierung
des Maschener Rangierbahnho-
fes deutlich gemacht habe, dass
das Projekt durchgezogen wer-

.de.

In Bahlburg hatte man sich
bereits Gedanken gemacht; wie
man kiinftig vorgehen kénne.
Man miisse eine Initiative griin-
den, hieB es. Auf keinen Fall

wolle man das Dialpgverfahren

abwarten. Vielmehr miisse man
Widerstand organisieren, um zu
zeigen, dass es weitaus mehr
»Raumwiderstinde“ gebe, als
die Bahn derzeit annehme. Un-
terschriften konnten gesam-
melt, Logos, Aufkleber, Plakate
und Internet-Auftritte erstellt
werden. Zudem sollten persén-

liche Schreiben an die Bahn ge- -

richiet werden. Biirgerinitiati-
ven sollen auf lokaler Ebene ge-

‘griindet und dann unter einem

Dach zu einer Initiative zusam-
mengeschlossen werden. Dazu

will man sich am 17. Septeniber
erneut in Bahlburg treffen, um
einen Verein zu griinden.
Wichtig sei es aber auch, sich
inhaltlich mit den Argumenten
der Bahn auseinanderzusetzen.

So soll unter anderem die Frage -

gestellt werden, warum die klas-
sische Y-Trasse nicht in.der La-
ge sein soll, die wachsenden
Giiterverkehre aufzunehmen?
Es soll deutlich signalisiert wer-
den, dass man gegen rechtsmit-
telfdhige Entscheidungen vor-
gehen und jede Maoglichkeit
nutzen werde, das Verfdhren zu
verzigern. -

Wie sehr das Thema die Biir-
ger bewegt, wurde in der an-
schliefenden Diskussion deut-
lich. Philip Meier, der sich be-
reits in der Interessengemein-
schaft Pro Lebensqualitét Pat-

Netzwerke
nutzen

tensen engagiert, plidierte da-
fiit, auch bestehende Initiativen
einzubinden, auch wenn sie
sich bislang mit anderen The-
men beschiftigen. Auf diese
Weise sollen bereits bestehende
Netzwerke genutzt werden. Wie
wichtig eine Vereinsgriindung

sei, machte Eckhart Reichle..

vom Arbeitskreis Luhdorf deut-
lich, Dieser hatte sich damals

mit der Osthannoverschen Ei-.

senbahnen (OHE) AG und der
geplanten Ertiichtigung . der

2 OHE-Strecke auseinanilerge-

setzt. Da nun auf der anderen
Seite die Deutsche Bahn AG
steht, ist fiir ihn klar: ,Die
Hausnummer ist so groR, da
muss es einen Verein geben.”
Auch ist er der Meinung, dass
man in der Diskussion mit Ar-
gumenten . kommen - miisse:
»wenn wir nur auf die Trinen-
driise driicken, werden wir weg-
gespiilt! Ein gemeinsames
Dach fiir die Initiativen sei
schon nétig, denn es mache kei-
nen Sinn, Unterschriften in
Bahlburg zu sammeln, um dann

Fiir Jirgen Stuhtmann stand
schon wahrend der Veranstal-
tung fest: ,Wir lassen uns das
so nicht gefallen!”

zwei Monate spiiter in Vierho-
fen dasselbe zu tun.

Aus der Runde kam der Hin-
weis, dass es auch entlang der
anderen Trassenvatrianten Ini-

. tiativen gebe, so auch an der ur-
spriinglichen Y-Trasse. Man

miisse darauf achten, sich nicht
gegenseitig ausspielen zu las-

sen. Ein anderer Biirger glaubt, .

dass bei einer geplanten Ge-
schwindigkeit von 250 Stun-
denkilometern auf der Strecke
und einer Auslegung der Trasse
fiir bis zu 300 Stundenkilometer

. offenbar nicht nur an Giiterver-

kehr gedacht sei.

Immer deutlicher  waurde .
auch, dass man nicht allein die. |

Bahn als Gegner habe. Mit der
Vertiefung der Elbe und der Er-
neuerung des Rangierbahnho-.
fes Maschen werde das Interes-
se des Hamburger Hafens deut-
lich. Es gehe darum, noch mehr
Giiter umzuschiagen. Jiirgen
Stuhtmann kam angesichts die-
ser Verkehrsplanungen im Um-
kereis zu dem Schluss: ,,Die den-
ken alle schon viel, viel weiter.
Fiir die anwesenden Birger
schien an dem Abend jedoch
klar zu sein: ,Wir lassen uns
nicht alles gefallen! -
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