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Klassische Y-Trasse liegt ganz vorn

Erste Bewertung der Bahntrassen fiir den Hafengiiterverkehr. Studie fiir Bundesverkehrsministerium

WINSEN ¢ Wenige Tag vor dem
zweiten Treffen zum Dialogforum
Nord am Freitag in Celle liegt nun eine
erste Bewertung der Strecken nach
ihrer gesamtwirtschaftlichen Rentabi-

litdt vor. Danach liegen die Strecken

Ashausen-UnterliiR und die klassische
Y-Trasse vorn. ,Das positive Ergebnis
resultiert im Wesentlichen aus dem
Tatbestand, dass sowohl im Personen-
als auch im Giiterverkehr nennenswer-
te Nutzeneffekten zu erwarten sind“,
schreibt die Freiburger BVU Wirt-
schaft+Verkehr GmbH in einem Gut-
achten fiir das Bundesverkehrsministe-
rium. Das klassische Y-Trasse schneide
beim Gesamtergebnis knapp besser ab,
aber die Ergebnisse ligen so nah beiei-
nander, dass schon kleinste Verinde-
rungen der Annahmen die Reihenfolge
verindern kénnen, heifdt es weiter.

Mit positiven, jedoch schwicheren
Ergebnissen ist bei der Variante SGV-Y
mit einem 95 Kilometer langen Neubau
zwischen Celle und Jesteburg und bei
Ashausen-Suderburg zu rechnen. Da-
gegen weisen die Freiburger Berater

den anderen Varianten so geringe Ef-
fekte zu, dass sie kaum wirtschaftlich
seien..

Die Ergebnisse zu der Kombina-
tion aus Heidebahn und OHE Strecke
und der Alpha-Losung, die eine Kombi-

" nation mehrere bestehender Strecken

einschlieflich der Verldngerung des
dreigleisigen Ausbau zwischen Ma-
schen und Liineburg bis Uelzen vor-
sieht, fallen zwar zunichst noch un-

glinstig aus. Beide Mafnahmen erziel- -

ten  jedoch verkehrliche

gute

 Wirkungen, wenngleich sie sich auf

dem Giiterverkehr konzentrierten.
Berticksichtige man, dass bei einer
spiteren Bewertung Nutzenkompo-
nenten weit detaillierter ermittelt wiir-
den und dass der implizite Nutzen und
der Nutzen aus Zuverlissigkeit im Gii-
terverkehr noch zu beriicksichtigen
seien, konnten beide Varianten noch
besser bewertet werden als es bislang
der Fall sei, so das Gutachten. (HA)

Auch in Brackel
wurde zuletzt mit
einem 50 Quadrat-
meter grofien Gii-
terzugtransparent
von Biirgern gegen
eine Trassenvarian-
te demonstriert
Jochen Gipp



