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Kernpunkte von Alpha-E laut Projektbeirat

www.beirat-alpha.de
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Nur das Alpha-Konzept kommt ohne Neubau- St Ly
strecken aus und gewahrleistet, dass bereits Sromervieds) P ot uaschen N
vor dem Jahr 2030 nennenswerte Zusatz- ovb-Sreckd  Buchhoizfil ‘ R Witenberge
kapazitaten vor allem fur den auch in Zukunft . P asnacsen o Berin/Stends
zunehmenden Hafenhinterlandverkehr bereit- / /
gestellt werden konnen. Die Vorzugsvariante . Ny
schafft die bis 2030 prognostisch notwendigen = ooz \f Ameciainie
Kapazitaten. o e fletzen

R:. Stendal
Voraussetzung fur die Kapazitatszuwachse Mplicy
aller Trassenalternativen ist die Leistungs-
verbesserung in den drei Knoten Bremen, o Vs Rate
Hamburg und Hannover. ‘ '
Mit der Entscheidung fiir die Vorzugsvariante R Sy - I e
entfallen alle anderen Trassenvarianten und g" p—
werden nicht weiter verfolgt. 1t QIE'G’;,:‘,;;:.:“” R Hidesheim

—} Grundgedanke: Gleichmaldige Verteilung der Guterztuge auf mehrere Strecken,
so dass an keiner Strecke massive Ausbaumalinahmen erforderlich sind.
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"Optimiertes Alpha-E" laut PRINS (Bundesverkehrswegeplan BVWP)
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Guterztgen wird unterlaufen
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Neue Planungsvorgabe Deutschland-Takt 1h
Personenzuge treffen sich entweder zur vollen b 1h\ Ah

und/oder zur halben Stunde in den "Taktknoten". //
1/2h
1/2h\

=) [Fahrzeit von 1/2 oder von 1 h erforderlich,
damit sich die Zuge "treffen”. 1/2h

1/2h
=) ecrfordert Knotenausbau wegen Kapazitaten und ggfs.

wegen Fahrzeiten, weil in den Knoten mit Langsamfahrstellen
meist viel Fahrzeit verloren geht.

Genaue Fahrzeitvorgabe: "Kantenfahrzeit" (1/2 oder 1 Stunde)
minus jeweils halbe Haltezeit

==p Alpha-E muss noch strengere Fahrzeitvorgaben einhalten
(12 bis 14 Minuten) als bislang angenommen (11 Minuten).

==) Hamburg - Hannover ohne Neubaustrecke erfordert, dass
bzgl. Ausbau "alle Register gezogen werden", vor allem
iIm Bereich heutiger Langsamfahrstellen

==) Hannover - Bremen passt heute weitgehend schon! )
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Beschleunigung ICE Hamburg - Hannover um 12 bis 14 Minuten
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Weitere Beschleunlgungen Hamburg - Hannover
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Weitere Beschleunigungen Hamburg - Hannover
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Verfugbare Kapazitaten im Guterverkehr - Methodik

Fahrplanbasierter Ansatz zur Zeit
Kapazitats-Berechnung

‘ Deutschland-Takt gibt exakten
Fahrplan im Personenverkehr vor
(Fahrzeiten UND Abfahrtszeiten).
Weil sich der Fahrplan stindlich
wiederholt, reicht die Betrachtung
einer Stunde aus.

. In den sich ergebenden Freirdumen
werden so viele potentielle Guterzug-
Fahrplantrassen gelegt wie moglich.

Exakte Ermittlung der méglichen FUr eine moglichst hohe Kapazitat wird unterstellt:

Anzahl von Guterzugen. @ optimale Signaltechnik (3 Minuten
) _ Zugfolgeabstand, entweder durch
Mogliche Anzahl von Zugfahrten resultiert aus: dichte Blockteilung oder ETCS)
@ minimaler Zugfolgeabstand @ Spurtstarker Nahverkehr mit

@ Geschwindigkeitsdifferenz zwischen 160 km/h schnellen Triebzugen

langsamsten und schnellstem Zug @ Geschwindigkeits-Sortierung der Giiterzige:
@ Anzahl Gleise. - Uber Uelzen 120 km/h

- Uber Rotenburg - Nienburg 100 km/h
B
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Exemplarischer Bildfahrplan: Bahnstrecke Hamburg - Uelzen - Hannover " VIEREGG
Konzeption 1 (Luneburg - Bad Bevensen 3-gleisig, Bad B. - Uelzen 4-gleisig) A\ GmbH

50 <& N
< S N
min SN~ - B —

10

NN/ /
\

20

30

40

50

HHH HAR MFD STFASHVWN LBG UEL SuB ULS ESD GAR CEL HAN

VIEREGG

Chart 9 grau: 4-gleisig; hellblau: 3-gleisig; orange: 3- oder 4-gleisig; gelb: 3-gleisig (Umbau vorhandener Gleise) 1“ ROSSLER

GmbH



Unterstellter Personenverkehr (bei beiden Varianten)
@ Taktknoten in Hamburg, Hannover, Uelzen, teilweise Harburg.

@ Halbstundentakt zwischen Hamburg und Hannover
+ stundlich ein langsamerer ICE mit Halten in Harburg, Luneburg, Uelzen, Celle.

@ Nahverkehr wie in den Planungskonzepten der Lander vorgesehen.

Ergebnisse der Kapazitatsberechnung HH - Uelzen - Hannover

@ 4-gleisiger Ausbau Ashausen - Lineburg allein fiir Verdichtung Nahverkehr sinnvoll
@ wenn die restliche Strecke 2-gleisig verbleibt, dann sind rund 260 Giiterziige pro Tag mdglich

@ die beim BVWP geforderten 368 Giterziige pro Tag erfordern

® entweder "Konzeption 1"
- 3. Gleis Luneburg - Bad Bevensen
- 3. und 4. Gleis Bad Bevensen - Uelzen

® oder "Konzeption 2"
- 3. Gleis Suderburg - Eschede
- 3. und 4. Gleis Eschede - Celle.

Ahnliche Bauléngen, aber bei Konzeption 2 weniger Konflikte mit Bebauung; trotzdem betrieblich
gleichwertig, obwohl sudlich Uelzen weniger Guterzige verkehren sollen
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Bahnstrecke Hannover - Nienburg - Verden - Rotenburg/Bremen

@ Fahrzeiten passen heute schon weitgehend fir Deutschland-Takt.
Bei einem alternierenden Regelhalt in Nienburg bzw. Verden mussen
3 Minuten Fahrzeitverkurzung gewonnen werden:
- geplanter 3-gleisiger Ausbau Langwedel - Bremen-Sebaldsbrick
fur 200 km/h statt nur far 160 km/h
- kleine Optimierungen Bereich Wunstorf
- beschleunigte Ausfahrt Knoten Hannover (vgl. Strecke HH - Uelzen - Han.)

@ bei Alpha-E vorgesehene EinzelmaRnahmen durchweg sinnvoll

@ weitere sinnvolle Erganzungen:
- zusatzliche Uberwerfungsbauwerke im Bereich Seelze - Wunstorf
- kreuzungsfreie Einschleifung Amerikalinie in Langwedel
- kreuzungsfreier Ausbau Hamburg - Bremen bei Buchholz und Rotenburg
- kreuzungsfreie Einfadelung der Mindener Strecke in Nienburg
Ist dagegen verzichtbar

=) Kapazititsvorgaben aus dem BVWP werden deutlich tibererfiillt !
"Ungenutzte" Kapazitat kann fur die Verbesserung von Nahverkehr und
fur eine verbesserte Betriebsqualitat genutzt werden. Zusatzliche
Uberwerfungsbauwerke sind trotzdem sehr sinnvoll !
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Amerikalinie West (Bremen -) Langwedel - Soltau - Uelzen

Chart 13 /

Nutzung der bestehenden, nur eingleisigen, sehr grof3zugig trassierten
Fernbahn ist wesentlicher Bestandteil von Alpha-E und sehr sinnvall,
da die Infrastruktur besteht und heute im Guterverkehr nicht genutzt wird.

Ein umfassenderer Ausbau bei Beibehaltung der Eingleisigkeit ist sinnvoll

Streckenausbau (insbes. Larmschutz) fur 60 bis 70 Zuge pro Tag auslegen
(zwei Guterzuge pro Stunde und Richtung) und nicht fur nur 30 Zuge

Anhebung Streckengeschwindigkeit fur Nahverkehr auf bis zu 160 km/h wegen
Deutschland-Takt ist sinnvoll: Taktknoten in Langwedel, Soltau und Uelzen

Mehrkosten fur aufwendigere Dammsanierungen (Erdbau) sind bezogen auf die
Gesamtheit der Investition vernachlassigbar.

Betriebskonzept mit konkreten Fahrplanlagen muss nach den Kriterien des
Deutschland-Taktes und zwei Guterzugen pro Stunde und Richtung neu
erarbeitet werden. Betriebskonzept ist dann Grundlage der Infrastrukturplanung.

VIEREGG
‘ ROSSLER
GmbH

A



Verteilung von Guterzugen auf die diversen Strecken

@ Alpha-E laut Projektbeirat: GleichmaRige Verteilung der (Seehafen-)Gliterziige
auf die verschiedenen Strecken

@ 'optimiertes Alpha-E" aus dem BVWP: Starke Konzentration der Glterziige
auf die Strecke Hamburg - Uelzen

=) erfordert zusatzliche Gleise von Lineburg nach Sitden
- entweder 3- bis 4-gleisige Ausbaustrecke
- oder Neubaustrecke.

T

Strecken nach Osnabriuck und Wittenberge

laut BVWP-Gutachter mit je 90 Guterzugen
gute Betriebsqualitat (= grun)

) Warum sollen dann Gliterzlige ohne
" Not auf die Strecke Luneburg - Uelzen
zuruckverlagert werden?

Lehfte

| . ' @O @" %\33 . P i
PRINS (BVWP) Bezugsfall Guterverkehr
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Neue Umverteilung von Guterzugen

125 Zugzahl laut BVWP Planfall Hamburg h
ifizi nac
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139 Zugzahl nach Umverlagerung ) g beree

125 +54=

362
Bremen Y 40
Olden- N 268
Y Uelzen
52 Verden 166 %-
+33=
85 33 225 s4= 166
171
Nien-
wburg
71 21 5-40+54= 40
33= 0
3§3 229 Wolfsburg
_ N
Minden Hannover 191.40- Braunschweig
Osnabriick 151

Kernaussage: Zusatzliche Gleise sudlich Luneburg nach Umverteilung der Guterzuge
fur das im BVWP 2030 prognostizierte Guterverkehrsaufkommen nicht mehr notig!
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Tatsachliche Entwicklung von Seehafen- und Schienenguterverkehr
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Resumee und Empfehlungen

@ Konzentration der Giterverkehre auf Liineburg - Uelzen ist nicht sinnvoll,
weil es verzichtbare Ausbaunotwendigkeiten generiert

@ Im BVWP unterstelltes Verkehrswachstum findet gar nicht statt,
stattdessen Stagnation

Gleich zwei Grinde, dass die prognostizierten hohen Guterzugzahlen

sudlich Luneburg unrealistisch sind.

Fokus von Alpha-E muss beim Deutschland-Takt und bei heutiger
Engpass-Beseitigung liegen !

Sinnvolle Mal3hahmen:

- 4. Gleis Ashausen - Luneburg

- 3. Gleis Langwedel - Bremen-Sebaldsbrick

- diverse punktuelle Beschleunigungsmallnahmen Hamburg - Uelzen - Hannover
- Grundlegender Umbau Bahnknoten Hamburg

- diverse Uberwerfungsbauwerke zur Behebung heutiger Fahrplankonflikte

q "back to the roots" hin zu Alpha-E in der Fassung des Projektbeirates
plus kleinerer Erganzungen
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